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บทคัดย่อ 

บทความนีมวีตัถปุระสงค์เพือประเมินประสิทธิภาพด้านวิศวกรรมจราจรของโครงข่ายถนนทีกาํลงัวางแผนจะก่อสร้างขึนดาํเนิน

โดยกรมทางหลวงชนบท ซึงมีแนวคิดทีจะเชือมต่อพืนทีจังหวัดนนทบุรีบริเวณจุดสินสุดสะพานมหาเจษฏาบดินทรานุสรณ์ ช่วง

ถนนกาญจนาภิเษกไปจนถึงถึงพืนทีอาํเภอพทุธมณฑล โดยมปัีจจัยด้านวิศวกรรมจราจรทีนาํมาพิจารณาประกอบด้วยการคาดการณ์

ปริมาณจราจรทีเกิดขึนในอนาคตสําหรับ ปี พ.ศ.  ของแนวโครงการในหนึงวัน (Daily Traffic) และผลกระทบทีเกิดขึน

โดยรอบพืนทีโครงการจากสัดส่วนปริมาณจราจรต่อความจุ (v/c)  โดยใช้แบบจําลองด้านการจราจรและขนส่งสําหรับพืนที

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล (extended Bangkok Urban Model : eBUM) ทีพัฒนาโดยสํานักงานนโยบายและแผนการ

ขนส่งและจราจร (สนข.) ซึงจากการศึกษาแนวเส้นทาง  แนวทางเลือกหลัก  แนวทางเลือกย่อย ได้สรุปแนวเส้นทางทีมีความ

เหมาะสม  แนวเส้นทาง เนืองจากแนวเส้นทางดังกล่าว สามารถเพิมประสิทธิภาพในการเดินทางของโครงข่ายถนนภายในพืนที 

โดยเมือเปรียบเทียบผลการคาดการณ์ปริมาณการเดินทางทีเกิดขึนกับกรณีไม่มีโครงการ พบว่าสามารถรองรับปริมาณการเดินทาง

ได้เพิมขึน ร้อยละ .  แนวทางลาํดับถัดไปสามารถรองรับปริมาณการเดินทางได้เพิมขึน ร้อยละ .  และลาํดับทีสามสามารถ

รองรับปริมาณการเดินทางได้เพิมขึน ร้อยละ .  
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Abstract 

This article aims to assess the traffic engineering efficientcy of the road network to be constructed by the 

Department of Rural Roads. The planned route is to connect the Maha Chetsada Bodinthranuson Bridge and Buddha 

Monthon District. The traffic engineering factors taken consideration are the future daily traffic volume forecasts in 

year 2042 and the impacts that occur around the project area in terms of volume to capacity ratio (v/c). The “extended 

Bangkok Urban Model” (eBUM) developed by the Office of Transport and traffic Policy and Planning (OTP) has been 

adopted for traffic condition forecast in the future years. This study has three major alternatives which can be 

separated into eight minor alternatives. Eventually, the most suitable alternative has been selected with the best traffic 

efficiency results, i.e., increase of traffic volume on project route within the study area. With the best alternative, it is 

found that 19.37% of the travel volume will be increased compared with do nothing case. While, the second best will 

bring about the 18.28%, and the third best will turn out the 17.81%. 

Keyword: Traffic Engineering, Department of Rural Roads, extended Bangkok Urban Model: eBUM 

1. บทนํา 

ตามที กรมทางหลวงชนบท ดาํเนินการก่อสร้าง สะพาน

มหาเจษฎาบดินทรานุสรณ์ เพือข้ามแม่นําเจา้พระยา บริเวณ

ถนนนนทบุรี  แลว้เสร็จ และได้ดาํเนินการสํารวจออกแบบ

รายละเอียดถนนต่อเชือมสะพานมหาเจษฎาบดินทรานุสรณ์ – 

ถนนกาญจนาภิ เษก เสร็จเรียบร้อยแล้ว เพือเป็นการเพิม

ประสิทธิภาพของโครงข่ายการคมนาคมขนส่งในพืนทีให้มี

ความสมบูรณ์ยิงขึน และเพือแกไ้ขปัญหาการจราจรติดขดัใน

เขตเมือง รวมทงัเป็นการเพิมศกัยภาพในการเปิดพืนทีของการ

พฒันาเมือง ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ตลอดจน

เพือรองรับการขยายตวัของชุมชนในอนาคต 

กรมทางหลวงชนบท คาํนึงถึงความจาํเป็นในการป้องกนั

และแกไ้ขปัญหาดา้นการจราจรในพืนทีควบคู่ไปกบัการพฒันา

และเสริมสร้างโครงข่ายเส้นทางคมนาคมในพืนทีให้มีความ

สมบูรณ์ยิงขึน โดยเปิดโอกาสให้ประชาชนทุกภาคส่วนร่วม

แสดงความคิดเห็นในการพฒันาดงักล่าว กรมทางหลวงชนบท

จึงมีแนวคิดทีจะศึกษาความเหมาะสมและผลกระทบด้าน

สิงแวดลอ้มเบืองตน้ของโครงการส่วนต่อขยายถนนเชือมต่อ

สะพานมหาเจษฎาบดินทรานุสรณ์ ช่วงถนนกาญจนาภิเษก 

จังหวดันนทบุรี – อาํเภอพุทธมณฑล จังหวดันครปฐม ซึงจะ

ช่วยเสริมสร้างประสิทธิภาพดา้นการคมนาคมขนส่งและเพิม

ศกัยภาพในการพฒันาพนืทีมากยงิขึน 

การศึกษานีเป็นส่วนหนึงของโครงการซึงพิจารณาเพียง

เฉพาะปัจจยัดา้นวิศวกรรมจราจรเท่านนัเพือประกอบการศึกษา

ความเหมาะสมของโครงการดา้นอืน ๆ ประกอบการตดัสินใจ

พิจารณาดาํเนินการ คือ ดา้นการเงิน เศรษฐศาสตร์ สังคม และ

สิงแวดลอ้ม โดยแนวทางเลือกของโครงการผูศึ้กษาไดพิ้จารณา

แนวทางความเป็นไปไดใ้นการกาํหนดแนวทางเลือกจากสภาพ

ของพืนทีและโครงข่ายถนนเดิม แบ่งออกเป็น  แนวทางเลือก

หลกั และมี  ทางเลือกยอ่ยทีเกิดจากการกาํหนดจุดเชือมต่อซึง

จะอธิบายในกระบวนการศึกษา 

ปัจจยัดา้นวศิวกรรมจราจรทีจะนาํมาวเิคราะห์ประกอบดว้ย

การคาดการณ์ปริมาณจราจรทีเกิดขึนในอนาคตสาํหรับ ปี พ.ศ. 

 ข องแน วโค รงการใน ห นึ งวัน  (Daily Traffic) แล ะ

ผลกระทบทีเกิดขึนโดยรอบพนืทีโครงการจากสัดส่วนปริมาณ

จราจรต่อความจุ (v/c)  โดยใชแ้บบจาํลองดา้นการจราจรและ

ขนส่งสําหรับพืนทีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (extended 

Bangkok Urban Model : eBUM) ที พั ฒ น าโ ด ย สํ านั ก ง าน

นโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) เพือให้ได้

แนวทางทีเหมาะสมด้านวิศวกรรมจราจรมากทีสุดในการ

วางแผนดาํเนินงานในอนาคต 
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2. วตัถุประสงค์ของการศึกษา 

เพือประเมินประสิทธิภาพด้านวิศวกรรมจราจรของ

โครงข่ายถนนทีกาํลงัวางแผนจะก่อสร้างขึนดาํเนินโดยกรม

ทางหลวงชนบท ซึงมีแนวคิดทีจะเชือมต่อพนืทีจงัหวดันนทบุรี

บริเวณจุดสินสุดสะพานมหาเจษฏาบดินทรานุสรณ์ ช่วงถนน

กาญจนาภิเษกไปจนถึงถึงพืนทีอาํเภอพุทธมณฑล โดยมีปัจจยั

ด้าน วิศวกรรมจราจรทีนํามาพิจารณ าประกอบด้วยการ

คาดการณ์ปริมาณจราจรทีเกิดขึนในอนาคตสําหรับ ปี พ.ศ. 

 ข องแน วโค รงการใน ห นึ งวัน  (Daily Traffic) แล ะ

ผลกระทบทีเกิดขึนโดยรอบพนืทีโครงการจากสัดส่วนปริมาณ

จราจรต่อความจุ (v/c) 

3. ขันตอนการดาํเนนิการศึกษา 

3.1 ขอบเขตพืนทศึีกษา 

โครงการเป็นการศึกษาความเหมาะสมของการก่อสร้าง

ถนนใหม่ ซึงมีพืนทีศึกษาครอบคลุมตงัแต่ ช่วงถนนกาญจนา

ภิเษก จงัหวดันนทบุรี – อาํเภอพุทธมณฑล จงัหวดันครปฐม 

โดยมีตาํแหน่งและทีตงัของโครงการ ดงัแสดงในภาพที  

 

3.2 ขันตอนการศึกษาด้านวศิวกรรมจราจรและขนส่ง 

ในการศึกษาดา้นการจราจรและขนส่งจะตอ้งทาํการสาํรวจ

พืนทีศึกษาเพือนาํมาปรับแต่งแบบจาํลองสภาพจราจรโดยทาํ

การสํารวจทงักายภาพ ปริมาณจราจร และ โครงการทีสําคญั

ใกลเ้คียง หลงัจากนํามาปรับปรุงแบบจาํลองให้เป็นปัจจุบัน

แลว้ให้นํามาคาดการณ์ปริมาณจราจรในอนาคต โดยมีผงัการ

ดาํเนินการศึกษาดงันี 

 

3.3 การสํารวจปริมาณจราจร 

การศึกษาด้านวิศวกรรมขนส่งและจราจรของโครงการ

จะตอ้งเริมจากการสาํรวจพืนทีโครงข่ายของโครงการและการ

เชือมโยงถนนของโครงการหลังจากนันทําการสํารวจด้าน

จราจรซีประกอบดว้ย การสํารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนน 

(Mid-Block Classified Counts) ก าร สํ ารวจ ป ริม าณ จ ราจ ร

บริเวณทางแยก (Turning Movement Counts) การสาํรวจจุดตน้

ทางและจุดปลายทางของการเดินทางแบบการสัมภาษณ์ 

(Origin-Destination Survey) การสํารวจเวลาและความเร็วใน

การเดินทางบนโครงข่าย (Travel Time Survey) หลังจากนัน

นําไปจําลองในแบบจําลองด้านการจราจรเพือประเมินการ

ใหบ้ริการดา้นการขนส่งของโครงข่าย 

 

3.4 การรวบรวมโครงข่ายถนนโดยรอบโครงการ 

เพือศึกษาทบทวนแนวเส้นทางและรูปแบบตามแนวถนน

โค รง แ ล ะพื น ที ใก ล้เคี ยง  ข้อ มู ล ส ภ าพ ก ารจ ราจ รแ ล ะ

สภาพแวดล้อม สภาพพืนทีชุมชนทังในปัจจุบันและอนาคต 

โครงการใกลเ้คียงและโครงข่ายถนนทังในอดีตและปัจจุบัน 

ภาพท ี  : ตาํแหน่งสาํรวจปริมาณจราจร 

ถนนรัตนาธิเบศร

ถนนนครอินทร

พระนั่งเกลา

2002

MB1
OD1
LPR1

MB2
OD2
LPR2

MB3
OD3

MB4
LPR3

MB5
LPR4

LPR5

TMC1

TMC2
TMC3

TMC4

TMC5

MB6

สัญลักษณ

จุดสํารวจ OD ดวย  LPR  จํานวน 5 จุด

จุดสํารวจปริมาณจราจรท่ีทางแยก (TMC) จํานวน 5 จุด

จุดสํารวจ OD ดวยการสัมภาษณ จํานวน 3 จุด 

จุดสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน (MBC) จํานวน 5 จุด

จุดสํารวจความเร็ว/ระยะเวลาการเดินทาง

ภาพท ี  : ผงัขนัตอนการศึกษาดา้นวิศวกรรมขนส่งและจราจร 

งานสํารวจพ้ืนที่โครงขายถนนโดยรอบโครงการ

งานสํารวจรวบรวมขอมูลดานการจราจรและขนสง

งานวิเคราะหและคาดการณปริมาณจราจรในอนาคต

การสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน (MB)

การสํารวจเวลาในการเดินทางบนโครงขาย (TTS)

การสํารวจจุดตนทางและจุดปลายทางของการเดินทาง (OD)

การสํารวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยก (TMC) การสัมภาษณผูเดินทางโดยวิธีการสัมภาษณ

ริมทาง (Roadside interview) 

การสํารวจดวยวิธี License Plate 

Matching

แบบจําลองจราจร eBUM

การประยุกตใชแบบจําลองในปที่ 5 10 15 20 25

การตรวจสอบความถูกตองของแบบจําลอง

งานศึกษาผลกระทบทางดานวิศวกรรมจราจรบริเวณถนน

โครงการและสวนตอเนื่อง

การสํารวจโครงขาย

การตรวจสอบความถูกตองของแบบจาํลอง

การประมาณความตองการการเดินทาง/การจราจร

งานจัดทําแนวสายทางและรูปแบบของถนนโครงการ

เบ้ืองตน (Preliminary Design)
งานจัดทําแนวสายทางถนนโครงการเบื้องตน 

การวิเคราะหระดับการใหบริการ (Level of Service)

จําลองสภาพจราจรระดับจุลภาค (Microscopic Simulation)

ภาพท ี  : พนืทีศึกษา 
 

สะพาน 
มหาเจษฏาบดินทรานุสรณ 

ถนนเชื่อมตอสะพาน 
มหาเจษฏาบดินทรานุสรณ 
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ประกอบดว้ยขอ้มูลดงัต่อไปนี ชือโครงการ/ชือถนน ความยาว

ถนน ความกวา้งช่องจราจร และไหล่ทาง ความกวา้งทางเท้า 

ลกัษณะผิวจราจร ความกวา้งเกาะกลาง ลกัษณะการจอดรถ 

การใชป้ระโยชน์ทีดิน ปริมาณจราจร 

3.5 แบบจําลองทใีช้ในการศึกษา 

สําหรับแบบจําลองด้านการจราจรและขนส่งทีใช้ใน

โครงการฯ คือ แบบจําลองระดับกรุงเทพมห านครและ

ปริมณฑล (eBUM) นอกจากการนี เนืองจากโครงการศึกษามี

พืนทีศึกษาบางส่วนของในเขตกรุงเทพมหานครและจังหวดั

นนทบุรี ทงันี แบบจาํลอง eBUM เป็นแบบจาํลองทีได้ถูกใช้

อย่างแพร่หลายในการประเมินผลวางแผนโครงการของ

หน่วยงานต่างๆ ทีเกียวขอ้งกบัดา้นจราจรและขนส่งในปัจจุบนั 

แบบจาํลองนีได้รับการพฒันาจากการศึกษาโครงการพฒันา

แบบจาํลองและระบบฐานขอ้มูลจราจร (UTDM) และมีการ

พฒันามาอยา่งต่อเนืองจากการศึกษาโครงการต่างๆ ของ สนข. 

โดยแบบจําลอง eBUM เป็นแบบจําลองทีพัฒนาขึนใน

รูปแบบของแบบจาํลอง  ขนัตอน ( -Step Model) ซึงประกอบ

ไป ด้ว ยขัน ต อ น ต่ าง ๆ  ดัง นี  การ เกิ ด ก าร เดิ น ท าง  (Trip 

Generation) การกระจายการเดินทาง (Trip Distribution) การ

เลือกรูปแบบการเดินทาง (Modal Split) และการแจกแจงการ

เดินทาง (Trip Assignment) 

 

3.6 การตรวจสอบความถูกต้องของแบบจาํลอง 

สาํหรับการตรวจสอบแบบจาํลองในการศึกษานี ผูศึ้กษาจะ

ทําการตรวจสอบค่าทีได้จากแบบจาํลองกับค่าทีได้จากการ

สาํรวจภาคสนามโดยการปรับเทียบแบบจาํลองปีปัจจุบนั โดย

การแจกแจงปริมาณการเดินทางบนโครงข่ายปีปัจจุบัน และ

พิจารณาเปรียบเทียบปริมาณจราจรบนโครงข่ายกับปริมาณ

จราจรทีสํารวจไดใ้นภาคสนาม หรือปริมาณจราจรทีรวบรวม

ไวจ้ากหน่วยอืนๆ ซึงตอ้งมีค่าใกลเ้คียงกนั ณ จุดอา้งอิงเดียวกนั 

เพือให้เกิดความน่าเชือถือของการคาดการณ์ปริมาณจราจรใน

อนาคตต่อไป โดยความคลาดเคลือนทียอมรับได้ในการ

ปรับเทียบแบบจาํลอง 

 

ตารางที  ความคลาดเคลือนทียอมให้ในการปรับเทียบแบบจาํลอง 

ประเภทถนน 
 %ความคลาดเคลือน  

ทียอมรับได้ 

ทางพเิศษ (Expressway) +/- 10 

ถนนสายหลกั (Major Arterial) +/- 15 

ถนนสายรอง (Minor Arterial) +/- 25 

ปริมาณจราจร (PCU/day) 
 %ความคลาดเคลือน  

ทียอมรับได้ 

0 - 5,000 +/- 36 

5,000 - 10,000 +/- 29 

10,000 - 25,000 +/- 25 

,00025 - 50,000  +/- 22 

>50,000 +/- 21 

ทีมา : Travel Model Improvement Program, Federal Highway 

Administration, U.S. Department of Transportation (1997) 

 

3.7 แนวทางเลือกของโครงการ 

ผูศึ้กษาได้กําหนดแนวทางเลือกทีจะนํามาเปรียบเทียบ

ออกเป็น  แนวทางหลัก และ  แนวทางย่อยมีรายละเอียด

ดงัต่อไปนี 

1) แนวทางเลือกท ี  

เป็นแนวทางเลือกทีกาํหนดแนวเส้นทางไปด้านทิศเหนือ

ของพนืทีศึกษาเพอืหลีกเลียงการทบัซอ้นของเสน้ทางโครงการ 

นครอินทร์-ศาลายา โดยแบ่งออกเป็น  ทางเลือกย่อยตาม

ลกัษณะการเชือมต่อทีส่วนปลายของโครงการ 

ภาพท ี  : โครงข่ายการขนส่งของแบบจาํลอง

กรุงเทพมหานครและปริมณฑลในปัจจุบนั 
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ทางเลือกท ี .  ถนนโครงการตามแนวทิศเหนือ-ใตเ้ริมตน้

จากทางหลวงหมายเลข  (ถนนบรมราชชนนี) ขึนไปทางทิศ

เหนือบรรจบกับทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายบางใหญ่-

กาญจนบุรี ส่วนถนนโครงการตามแนวทิศตะวนัออก-ตะวนัตก

เริมตน้จากทางหลวงหมายเลข  ดา้นตะวนัตก (ถนนกาญจนา

ภิเษก ดา้นตะวนัตก) มาตามแนวถนนผงัเมือง ข  และบรรจบ

กบัถนนโครงการตามแนวทิศเหนือ-ใต ้ 

ทางเลือกท ี .  ถนนโครงการตามแนวทิศเหนือ-ใตเ้ริมตน้

จากถนนบรมราชชนนี ขึนไปทางทิศเหนือบรรจบกบัทางหลวง

พิ เศษ ระหว่างเมือง สายบางใหญ่ -กาญ จนบุรี ส่วนถนน

โครงการตามแนวทิศตะวนัออก-ตะวนัตกเริมต้นจากถนน

กาญจนาภิเษก ดา้นตะวนัตก มาตามแนวถนนผงัเมือง ข  ตดั

ผ่านถนนโครงการตามแนวทิศเหนือ-ใต ้และไปบรรจบทาง

หลวงชนบทหมายเลข นบ.  

ทางเลือกที .  ถนนโครงการแนวทิศตะวนัออก-ตะวนัตก

เหมือนทางเลือกที .  แต่ถนนโครงการตามแนวทิศเหนือ-ใต้

ต่อขยายไปบรรจบกบัทางหลวงหมายเลข   

ทางเลือกที .  ถนนโครงการแนวทิศตะวนัออก-ตะวนัตก

เหมือนทางเลือกที .  แต่ถนนโครงการตามแนวทิศเหนือ-ใต้

ต่อขยายไปบรรจบกบัทางหลวงหมายเลข  

2) แนวทางเลือกท ี  

เป็นแนวทางเลือกทีกาํหนดแนวเส้นทางของโครงการเพือ

ไปบรรจบกับถนนของโครงการนครอินทร์-ศาลายา และใช้

บางส่วนของโครงการดงักล่าวเป็นจุดเชืมต่อเพอืรองรับปริมาณ

จราจรที มาจากโค รงการในพืน ที ศึกษา แบ่ งออกเป็ น   

ทางเลือกยอ่ยตามลกัษณะของจุดสินสุดโรงการ 

 
ทางเลือกท ี .  ถนนโครงการตามแนวทิศเหนือ-ใตเ้ริมตน้

จากถนนบรมราชชนนีขึนไปทางทิศเหนือบรรจบกบัทางหลวง

พิ เศษ ระหว่างเมือง สายบางใหญ่ -กาญจนบุรี ส่วนถนน

โครงการตามแนวทิศตะวนัออก-ตะวนัตกเริมต้นจากถนน

กาญจนาภิเษก ด้านตะวันตก มาบรรจบกับแนวเส้นทาง

โครงการนครอินทร์-ศาลายา 

ทางเลือกที .  ถนนโครงการแนวทิศตะวนัออก-ตะวนัตก

เหมือนทางเลือกที .  แต่ถนนโครงการตามแนวทิศเหนือ-ใต้

ต่อขยายไปบรรจบกบัทางหลวงหมายเลข  

3) แนวทางเลือกท ี  

เป็นแนวทางคล้ายกับทางเลือกที  แต่แนวตะวนัออก-

ตะวนัตกจะสร้างไปบรรจบแนวเหนือ-ใต ้แบ่งออกเป็น  แนว

ทางเลือกยอ่ยตามลกัษณะของจุดสินสุดและจุดเริมตน้โครงการ 

 
ทางเลือกที .  ถนนโครงการตามแนวทิศเหนือ-ใตเ้ริมตน้

จากถนนบรมราชชนนี ขึนไปทางทิศเหนือบรรจบกบัทางหลวง

พิเศษระหวา่งเมือง สายบางใหญ-่กาญจนบุรี ส่วนถนนโครงการ

ตามแนวทิศตะวนัออก-ตะวนัตกเริมตน้จากถนนกาญจนาภิเษก 

ดา้นตะวนัตก ตดัผ่านเสน้ทางโครงการนครอินทร์-ศาลายา และ

ไปบรรจบถนนโครงการตามแนวทิศเหนือ-ใต ้

ภาพท ี  : แนวทางเลือกที  

ภาพท ี  : แนวทางเลือกที . 
ภาพท ี  : แนวทางเลือกที  
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ทางเลือกที .  ถนนโครงการตามแนวทิศตะวนัออก-

ตะวนัตกเหมือนทางเลือกที .  แต่ถนนโครงการตามแนวทิศ

เหนือ-ใตต้่อขยายไปบรรจบกบัทางหลวงหมายเลข  

4. ผลการศึกษา 

4.1 ผลการปรับเทยีบแบบจาํลอง 

ผูศึ้กษาจะทาํการตรวจสอบค่าทีได้จากแบบจาํลองกบัค่าที

ได้จากการสํารวจภาคสนามโดยการปรับเทียบแบบจําลองปี

ปัจจุบนั ทีสาํรวจไดใ้นภาคสนามพบวา่ อยูใ่นเกณฑที์ยอมรับได ้

ตารางท ี  ผลการปรับเทียบแบบจาํลอง 
จุดสํารวจ ทิศทาง การสํารวจ (PCU) แบบจาํลอง (PCU) % Diff 

MBC-01 

ถ. บรมราชชนนี 

EB 39,202 39,918 1.83% 

WB 40,443 40,668 0.56% 

รวม 79,645 80,586 1.18% 

MBC-02 

กาญจนาภิเษก 

NB 90,462 90,150 -0.34% 

SB 88,547 90,639 2.36% 

รวม 179,009 180,789 0.99% 

MBC-03 

สะพานมหาเจษฎาฯ 

EB 26,497 27,095 2.26% 

WB 32,382 31,419 -2.97% 

รวม 58,879 58,514 -0.62% 

MBC-04 

สะพานพระนงัเกลา้ 

EB 65,903 67,953 3.11% 

WB 63,389 63,024 -0.58% 

รวม 129,292 130,977 1.30% 

MBC-05 

สะพานพระราม  

EB 44,915 45,411 1.10% 

WB 42,347 42,609 0.62% 

รวม 87,262 88,020 0.87% 

MBC-06 

ถ.ราชพฤกษ ์

NB 46,593 46,345 -0.53% 

SB 50,007 49,874 -0.27% 

รวม 96,600 96,219 -0.39% 

ความคลาดเคลือนเฉลยี 0.58% 

4.2 ผลการประเมินประสิทธิภาพด้านวศิวกรรมจราจร 

การประเมินประสิทธิภาพดา้นวิศวกรรมจราจรสามารถวดัได้

จากปริมาณการเดินทางบนโครงข่ายถนน (Total Network Daily 

Traffic) กล่าวคือ แนวทางเลือกใดสามารถทาํให้มีรถเขา้มาใชใ้น

โรงการได้มากแสดงว่ามีประสทิธิภาพ และอีกหนึงปัจจัยคือ

สัดส่วนปริมาณจราจรต่อความจุเฉลีย (Average Network v/c 

Ratio) ทีเปลียนแปลงไปอันเนืองมาจากการมีและไม่มีโครงการ 

(With and Without Project) กล่ าวคื อ หากทางเลือกไดส่งผล

กระทบกบัพืนทีโดยรอบน้อยทีสุดถือว่ามีประสิทธิภาพในการ

ให้บริการปริมาณจราจรในพืนทีนันและไม่ส่งผลกระทบกับ

ภาพรวมการจราจรในพนืทีดงัแสดงใน ภาพท ี  

 

5. สรุปผลการศึกษา 

จากการใช้แบบจําลองด้านการจราจรและขนส่ง เพือ

ทดสอบประสิทธิภาพดา้นวศิวกรรมจราจรของโครงข่ายถนนที

ศึกษาพบว่าแนวทางเลือกที .  มีความเหมาะสมในด้าน

วิศวกรรมจราจรมากทีสุด เนืองจากแนวเส้นทางดังกล่าว 

สามารถเพิมประสิทธิภาพในการเดินทางของโครงข่ายถนน

ภายในพืนที ซึงสามารถรองรับปริมาณการเดินทางไดเ้พิมขึน 

ร้อยละ .  รองลงมาได้แก่ แนวทางเลือกที .  แนวและ

ทางเลือกที .  ตามลาํดับ โดยแนวทางเลือกที .  มีสัดส่วน 

(Average Network v/c Ratio) ทีเปลียนแปลงไปไม่มากไปกว่า

ปัจจุบนัแสดงวา่ไม่ส่งผลกระทบต่อโครงข่ายโดยรวม แต่ทงันี 

การศึกษาความเหมาะสมของโครงการจาํเป็นต้องพิจารณา

ปัจจยัดา้นอืน ๆ เติม เช่น ดา้นเศรษฐศาสตร์ การเงิน สงัคม และ

สิงแวดลอ้ม เพอืใหไ้ดแ้นวทางทีเหมาะสมทีสุดต่อไป 
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ภาพท ี  : ผลการเปรียบเทียบประสิทธิภาพ 

ดา้นวศิวกรรมจราจรของทางเลือก 


